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(3) Transportgerat, insbesondere Krankenbett 

(§?) Die Erfindung bezieht sich auf ein Transportgerat, insbe- 
sondere ein Krankenbett mit einem Fahrgestell (10) und vier 
in der Nahe der Ecken des Fahrgestells (10) angeordneten, 
auf einer Unterlage (24) verfahrbaren, gegebenenfalts in 
ihrer Laufrichtung und/oder in ihrer Rollfahigkeit feststellba- 
ren Lenkrollen (12). Urn eine verbesserte Manovrierfahigkeit 
des Fahrgestells zu ermoglichen, ist eine im wesentlichen 
diagonal mittig zwischen den Ecken an der Unterseite des 
Fahrgestells angeordnete, wahtweise auf die Unterlage unter 
Anheben von zwei der vier Lenkrollen (12) absenkbare Oder 
von der Unterlage (24) abhebbare ManovrterroHe (14) vorge- 
sehen, die in Geradeausfahrtrichtung des Fahrgestells (10) 
ausgerichtet ist und vorzugsweise ats Doppelrolle ausgebil- 
det ist. 
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Beschreibung f uhrten Tragkdrper auf, wahrend am Fahrgestell ein den 

Hubmechanismus bildender, um eine horizontale Ex- 
Die Erfindung betrifft ein Transportgerat, insbeson- zenterachse schwenkbarer, mit seiner Exzenterfiache 
dere ein Itrankenbett, mit einem Fahrgestell und vier in gegen den Tragkdrper anliegender Exzenterkdrper an- 
der Nahe der Ecken des Fahrgestells angeordneten, auf 5 geordnet ist Zur RUckstellung des durch den Exzenter 
einer Unterlage verfahrbaren, vorzugsweise in ihrer ausgeldsten Hubvorgangs kann eine den Tragkdrper in 
Lauf richtung und/oder in ihrer Rollf ahigkeit feststellba- der Hubrichtung in Richtung Exzenterfiache spannende 
ren Lenkrollen. Ruckholfeder vorgesehen werdea 

Herkdmmliche Krankenbetten haben vier Lenkrol- Im folgenden wird die Erfindung anhand der in der 
leaUmeineandiebesonderenBedingungenangepaBte io Zeichnung in schematischer Weise dargestellten Aus- 
Mandvrierbarkeit des Krankenbetts zu gewahrleisten, fQhrungsbeispiele naher eriautert Es zeigen 
mussen die Lenkrollen wahlweise frei rollfahig und Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Fahrgestell mit um eine 
schwenkfahig oder in ihrer Laufrichtung bei roilfahigem horizontale Achse verschwenkbarer Manovrierrolle; 
Laufrad arretierbar oder in jeder Dreh- und Schwenk- Fig. 2 eine Seitenansicht des Fahrgestells nach Fig. 
stellung feststellbar sein. FQr die Geradeausfahrt bei- is 1 ; 

spielsweise auf langen Fluren, konnen die Lenkrollen Fig. 3 eine Seitenansicht eines Fahrgestells mit verti- 
paarweise uber einen Richtungsfeststeller in Gerade- kal verschiebbarerManbvrierrolle; 
ausrichtung festgestellt werden. In engen Kurven, bei- Fig. 4a eine Stirnseitenansicht einer Mandvrierrolle 
spielsweise beim Durchfahren von Turen oder beim Be- mit Hubmechanismus; 

fahren von Aufziigen, wird hierbei der relativ grofle 20 Fig. 4b einen senkrechten Schnitt durch die Ma- 
Schwenkradius, der im wesentlichen dem Radabstand in ndvrierrolle nach Fig. 4a. 

Fahrtrichtung entspricht, als nachteilig empfunden. Dies Die in Fig. I bis 3 gezeigten Fahrgestelle 10 sind vor 
gilt insbesondere bei einer Bedienung durch eine Per- allem fur Krankenbetten bestimmt Sie sind im UmnB 
son im wesentlichen rechteckig und weisen an ihren vier 

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe 25 Ecken Lenkrollen 12 auf, die eine gute Mandvrierfahig- 
zugrunde, die bekannten Transportgerate und Kran- keit auf engem Raum ermdglichen. Weiter ist eine am 
kenbetten der eingangs angegebenen Art hinsichtlich Fahrgestell im wesentlichen mittig angeordnete Ma- 
ihrer Mandvrierfahigkeit zu verbessern. ndvrierrolle 14 vorgesehen, deren Rollachse 16 quer zur 

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird die im Patentan- Langserstreckung des Fahrgestells ausgerichtet ist Die 
spruch 1 angegebene Merkmalskombination vorge- 30 Manovrierrolle 14 ist um eine zur Rollachse 16 parallele 
schlagen. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbil- exzentrische Schwenkachse 18 schwenkbar (Fig. 1, 2) 
dungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen oder in vertikaler Richtung mittels eines Hubmechanis- 
Anspriichea nius 20 heb- und senkbar an einem Rahmentrager 22 des 

Die erfindungsgemaBe Ldsung geht von dem Gedan- Fahrgestells 10 angeordnet Damit ist es moglich, die 
ken aus, daB die Man6vrierbarkeit langgestreckter 35 Mandvrierrolle 14 auf den FuBboden 24 abzusenken, so 
Transportgerate und Krankenbetten durch Verkleine- daB zwei der vier Lenkrollen 12 etwas vom FuBboden 
rung des Schwenkradius verbessert werden kann, und 24 abgehoben werden. Dadurch wird erreicht, daB sich 
daB trotzdem gute Geradeausfahrteigenschaften ge- das Fahrgestell 10 nur noch mit der Mandvrierrolle 14 
wahrleistet werden konnen. Um dies zu erreichen, wird und zwei der Lenkrollen 12 auf dem FuBboden abstutzt. 
gemaB der Erfindung eine im wesentlichen diagonal 40 Die Mandvrierrolle 14 sorgt dabei fur eine Stabilisie- 
mittig zwischen den Ecken an der Unterseite des Fahr- rung des Fahrgestells 10 im Geradeauslauf, wahrend die 
gestells angeordnete, wahlweise auf die Unterlage unter beiden wirksamen Lenkrollen 12 eine Kurvenfahrt mit 
Anheben von zwei der vier Lenkrollen absenkbare oder dem Wendekreisradius r ermdglichea GegenOber den 
von der Unterlage unter Absenken der Lenkrollen ab- herkommiichen Krankenbetten, bei welchen nur die 
hebbare Mandvrierrolle vorgeschlagen. 45 vier Lenkrollen 12 vorhanden sind, die paarweise in Ge- 

Um eine richtungsgenaue Geradeausfahrt zu gewahr- radeausrichtung feststellbar sind, erhalt man mit der 
leisten, wird gemaB einer bevorzugten Ausgestaltung Manovrierrolle 14 etwa eine Halbierung des Wende- 
der Erfindung vorgeschlagen, daB die Manovrierrolle kreisradius und damit eine erhebliche Verbesserung der 
als in Geradeausfahrtrichtung des Fahrgestells ausge- Manovrierbarkeit Durch Anheben kann die Mandvrier- 
richtete Bockrolle oder als in dieser Richtung feststell- 50 rolle 14 eingezogen und das Fahrgestell 10 mit alien vier 
bare Lenkrolle ausgebildet ist, wobei die Mandvierrolle Lenkrollen 12 auf den FuBboden 24 abgesenkt werden. 
zweckmaBig als Doppelrolle ausgebildet ist. Da hier die Bei frei rollf ahigen und schwenkfahigen Lenkrollen 12 
Manovrierrolle den Geradeauslauf gewahrleistet, ist ein ist damit ein Mandvrieren auf engstem Raum, beispiels- 
Richtungsfeststeller im Bereich der Lenkrollen, die be- weise im Krankenzimmer, moglich. AuBerdem kdnnen 
vorzugt an Eckpfosten oder Bettpfosten des Fahrge- 55 die Lenkrollen 12 mit einem nicht dargestellten Brems- 
stells angeordnet sind, entbehrlich. Je nach Lastvertei- oder Feststellmechanismus in ihrer Dreh- und Schwenk- 
lung innerhalb des langgestreckten Fahrgestells wird lage festgestellt werdea 

bei abgesenkter Mandvrierrolle das eine oder andere Die Mandvrierrolle 14 ist entweder als Bockrolle 
endseitige Lenkrollenpaar auf dem FuBboden aufste- (Fig. 1 bis 3) oder als in ihrer Laufrichtung feststellbare 
hen, wahrend das gegenUberliegende Lenkrollenpaar 6 o oder festgestellte Lenkrolle (Fig. 4a und b) ausgebildet 
vom FuBboden abgehoben ist Die in Fig. 4a und b gezeigte Mandvrierrolle 14 ist als 

Die Mandvrierrolle kann um eine quer zur Fahrtrich- Doppelrolle ausgebildet Sie weist zwei an einem Trag- 
tung ausgerichte, zur Rollenachse exzentrische Hori- kdrper 26 um eine gemeinsame Rollachse 16 drehbar 
zontalachse schwenkbar am Fahrgestell angeordnet gelagerte Laufrader 28 auf, das mit einem vertikalen 
oder mit einem von Hand oder mit dem FuB betatigba- 65 Schaft 30 in eine VertikalfUhrung 32 des Fahrgestells 10 
ren, relativ zum Fahrgestell heb- und senkbaren Hub- eingreift Weiterhin ist im Bereich der Vertikalfuhrung 
mechanismus versehen seia Vorteilhafterweise weist 32 ein um eine Horizontalachse 34 um 90° verschwenk- 
die Mandvrierrolle einen am Fahrgestell vertikal ge- barer Exzenter 36 angeordnet, der mit seiner Exzenter- 
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kurve 38 gegen die Oberkante 40 des Tragkdrpers 26 
anliegt Damit kdnnen der Tragkdrper 26 und die mit 
ihm verbundenen Laufrader 28 durch Verschwenken 
des Exz enters 36 um die Achse 34 entgegen der Kraft 
der Feder 42 von einer oberen Endstellung (durchgezo- 5 
gene Linien) in eine untere Endstellung (gestrichelte Li- 
nien) abgesenkt werden. Der Hubweg ist dabei so be- 
messen, daB das Lenkrollenpaar 12 am einen Ende des 
Fahrgestells vom FuBboden 24 gerade abgehoben wird 
Zum Einziehen der Mandvrierrolle 14 wird der Exzen- 10 
ter 36 in seine Ausgangsstellung zuruckgedreht Der 
Hubmechanismus kann dabei Gber ein am Fahrgestell 
10 angeordnetes Gestange 42 von Hand oder mit dem 
FuB ausgeldst werden. 

Zusammenfassend ist folgendes festzustellen: Die Er- is 
findung bezieht sich auf ein Transportgerat, insbesonde- 
re ein Krankenbett mit einem Fahrgestell 10 und vier in 
der Nahe der Ecken des Fahrgestells 10 angeordneten, 
auf einer Unterlage 24 verfahrbaren, gegebenenfalls in 
ihrer Laufrichtung und/oder in ihrer Rollfahigkeit fest- 20 
stellbaren Lenkrollen 12 Um eine verbesserte Ma- 
novrierfahigkeit des Fahrgestells zu ermoglichen, ist ei- 
ne im wesentlichen diagonal mittig zwischen den Ecken 
an der Unterseite des Fahrgestells angeordnete, wahl- 
weise auf die Unterlage unter Anheben von zwei der 25 
vier Lenkrollen 12 absenkbare oder von der Unterlage 
24 abhebbare Manovrierrolle 14 vorgesehen, die in Ge- 
radeausfahrtrichtung des Fahrgestells 10 ausgerichtet 
ist und vorzugsweise als Doppelrolle ausgebildet ist 
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senkbaren Hubmechanismus (20) aufweist 

8. Transportgerat nach einem der Anspriiche t bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Mandvrierrolle 
(14) einen am Fahrgestell (10) vertikal gefuhrten 
Tragkorper (26) aufweist und daB am Fahrgestell 
ein den Hubmechanismus bildender, um eine hori- 
zontal Exzenterachse schwenkbarer, mit seiner 
Exzenterflache (38) gegen den Tragkorper (26) an- 
liegender Exzenterkdrper angeordnet ist 

9. Transportgerat nach Anspruch 8, gekennzeichnet 
durch eine den Tragkdrper (26) in der Hubrichtung 
in Richtung Exzenterflache spannende Riickholfe- 
der(42). 

10. Transportgerat nach einem der AnsprGche 1 bis 
9, gekennzeichnet durch ein am Fahrgestell (10) 
angeordnetes Gestange (42) zur Hand- oder FuB- 
betatigung der Mandvrierrolle (14). 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



1. Transportgerat insbesondere Krankenbett, mit 
einem Fahrgestell (10) und vier in der Nahe der 
Ecken des Fahrgestells (10) angeordneten, auf einer 35 
Unterlage (24) verfahrbaren, gegebenenfalls in ih- 
rer Laufrichtung und/oder in ihrer Rollfahigkeit 
feststellbaren Lenkrollen (12), gekennzeichnet 
durch eine im wesentlichen im diagonalen Schnitt- 
punkt mittig zwischen den Ecken an der Unterseite 40 
des Fahrgestells angeordnete, wahlweise auf die 
Unterlage unter Anheben von zwei der vier Lenk- 
rollen (12) absenkbare oder von der Unterlage ab- 
hebbare Mandvrierrolle (14). 

2. Transportgerat nach Anspruch 1, dadurch ge- 45 
kennzeichnet daB die Lenkrollen (12) an Eck- oder 
Bettpfosten des Fahrgestells (10) befestigt sind. 

3. Transportgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mandvrierrolle (14) als in 
Geradeausfahrtrichtung des Fahrgestells ausge- 50 
riehtete Bockrolle ausgebildet ist 

4. Transportgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mandvrierrolle (14) als in 
Geradeausfahrtrichtung des Fahrgestells (10) fest- 
stellbare oder festgesteilte Lenkrolle ausgebildet 55 
ist 

5. Transportgerat nach einem der Anspriiche t bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Mandvrierrolle 
(14) als Doppelrolle ausgebildet ist 

6. Transportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis eo 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Mandvrierrolle 
(14) um eine quer zur Geradeausfahrtrichtung aus- 
gerichtete, zur Rollachse (16) exzen trische Hori- 
zontalachse (18) schwenkbar am Fahrgestell (10) 
angeordnet ist 65 

7. Transportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB die Mandvrierrolle 
(14) einen relativ zum Fahrgestell (10) heb- und 
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